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TEMA: MOBILITET PA FYN OG LANGELAND

Bestyrelsen har pa mgdet den 13. december 2019 efterspurgt en status pd kommunernes arbejde med
mobilitet.

Efter seneste valg blev der sat fokus pa mobilitet i landdistrikterne, og flere kommuner nedsatte et § 17, stk.
4-udvalg.

Mobilitet har ogsé veeret pa dagsordenen hos Regeringen og Folketinget, og der har vaeret afsat midler i en
yderomrade-pulje. FynBus har ligeledes modtaget midler fra denne pulje.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har faet udarbejdet en rapport "Kollektiv Trafik i Yderomrader”, oktober
2019, som evaluerer tidligere pulier og projekter og vurderer de aktuelle muligheder for at forbedre
mobiliteten i yderomrader.

Rapporten fremhaever de demografiske arsager til, at efterspegrgslen efter konventionel kollektiv transport
(buskearsel) falder, herunder generelt faerre indbyggere og samtidig feerre bgrn og unge samt flere seldre, og
man fremhaever ogsa det forhold, at antallet af biler i landomraderne stiger. Andelen af husstande uden bil er
saledes faldet fra 6 procentpoint til 4 procentpoint over en tiarig periode, mens andelen af husstande med
mere end én bil stiger.

Rapporten fra Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen anbefaler,

e at der fortsat arbejdes med en "arbejdsdeling” mellem konventionel kollektiv transport (buskarsel) og
behovsstyrede Igsninger,
e at der kontinuerligt arbejdes med initiativer, der sikrer sammenhang i den Kkollektive transport
(optimering af den samlede rejse),
o herunder sammenhaengende kgreplaner, gode vente- og skifteforhold, og adgang til digital
information,
o herunder ogsa, at der arbejdes med andre mal end flere passagerer i busserne, det kunne
eksempelvis veere kortere rejsetid for de unge,
e at der arbejdes med at bryde barrierer (lovgivningsmaessige, juridiske) ned ift. en bredere vifte af
mobilitetstiloud i yderomraderne,
o herunder fx privat samkgrsel, landsbybusser, frivillige chauffgrer mm.

Transport- og Boligministeriet har i brev af 6. januar 2020 indkaldt trafikselskaberne til et mgde den 27.
januar 2020 med blandt andet fglgende dagsorden:

"Ministeriet imgdeser gerne, at trafikselskaberne har gjort sig en raekke overvejelser om, hvilke nye og
alternative initiativer, der kunne veere brugbare i forbindelse med lgsning af mobilitetsproblematikkerne i
landdistrikterne, herunder ogsa hvis trafikselskaberne finder at der er requleringsmaessige hindringer”

FynBus har bedt kommunerne om en kort status p& arbejdet med mobilitet. Status pagér i skrivende stund,
men en raekke karakteristika kan sammenfatte kommunernes tiltag pa nuveerende tidspunkt (i ikke-prioriteret
reekkefglge):

e Udvikling af idéer og vurdering af behov vedr. mobilitet via Mobilitetsspil for hhv. borgere, ansatte i
kommunen og politikere.

o Afholdelse af adfeerdsworkshops pa skoler mhp. borgernes leering om mobilitetsmuligheder.

e Fokus pa at gagre det nemt, sikkert og mere udbredt at cykle i skole og pa arbejde mhp. initiativer til
forbedring af infrastrukturen.
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e Tiltag til mobilisering af lokalsamfundene.

e Indfarelse af samkgrsels-apps mhp. privat samkarsel.

e Sammenkobling med Region Syddanmarks Mobilitetsplan.

o Indfarelse af det nye telekgrselskoncept.

e Etablering af projekt med udbredelse af el-cykler og lanecykler til unge.

¢ Planlaegning af projekt vedr. koordination af transportformer ifm. knudepunkter.

Det er ikke alle kommuner, der har en decideret plan eller politik for mobilitet i tyndt befolkede omrader.
Overvejelser til drgftelse i bestyrelsen:

e Behov for en naermere kortleegning samt stillingtagen til behovet for offentlig understottelse af
mobiliteten i landdistrikterne. Hvilke mobilitetsbehov skal kommunerne og regionen understgtte?

e Evaluering og opfalgning pa Plustur og Flextur. Udfylder Igsningerne behovet for offentlig finansieret
mobilitet?

e Transportknudepunkter, der skaber sammenhaeng mellem bus, tog, Plustur, taxi, cykel, bil og andre
transportformer.

e Hvad er kommunernes rolle i forhold til eksempelvis privat samkgarsel?

e Udlan af kommunale karetgier til privat brug.

Bestyrelsens overvejelser vil indga i tilbagemeldingen til Transport- og Boligministeriet pA medet den 27.
januar 2020.

Sagen indstillet til draftelse.
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SAGER TIL BESLUTNING:

1. HORINGSSVAR REGION SYDDANMARK, REGIONAL UDVIKLINGSPLAN

Resumé:

Region Syddanmark praesenterede den 27. november 2019 den regionale udviklingsstrategi 2020-2023
"Fremtidens Syddanmark”. Forslaget er efterfalgende sendt i hering med haringsfrist den 17. januar 2020.
FynBus har udarbejdet et hgringssvar, som er fremsendt til Region Syddanmark med forbehold for
bestyrelsen godkendelse pa bestyrelsesmgdet den 24. januar 2020.

Sagsfremstilling:
FynBus har modtaget hgring fra Region Syddanmark vedrgrende "Fremtidens Syddanmark” — regional
udviklingsstrategi 2020-2023.

FynBus har udarbejdet et hgringssvar, som er fremsendt til Region Syddanmark med forbehold for
bestyrelsen godkendelse pa bestyrelsesmgdet den 24. januar 2020.

Hgringssvaret er vedlagt som bilag 1.1.

FynBus ser positivt pa haringsforslaget. FynBus gnsker at fremhaeve fglgende emner, der er i trdd med de
udviklingsomrader, som FynBus arbejder med:

e Stigende treengsel i byerne, som begraenser fremkommeligheden.

¢ Faldende befolkningstal i de tyndt befolkede egne bidrager til at skabe sveere vilkar for den kollektive
trafik.

e Sikring af bedst mulig mobilitet i et samspil mellem offentlige og private indsatser.

e Nedbringelse af udledning af CO, og gennemfgrelse af feelles klimatilpasningsprojekter med henblik
pa at indfgre en grgn og klimaneutral transport.

e Videreudvikling af Rejseplanen, saledes at flere transportformer kan forenes digitalt.

FynBus ser frem til et godt samarbejde i forbindelse med implementering af "Fremtidens Syddanmark”,
saledes at der kan videreudvikles pa et sammenhaengende, attraktivt og baeredygtigt Syddanmark.

Indstilling:
Direktgren indstiller, at bestyrelsen

e godkender hgringssvaret til "Fremtidens Syddanmark” — regional udviklingsstrategi 2020-2023.
Vedtagelse:

Godkendt som indstillet.

Bilag:
Bilag 1.1 Fremtidens Syddanmark — regional udviklingsstrategi 2020-2023, Hgringssvar fra FynBus
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2. ANS@GNING TIL MARKEDSF@RINGSPULJEN 2020

Resumé:

| 2020 er der afsat en pulie pa kr. 2,5 millioner til ekstraordinser markedsfaring og kampagner. Det er
FynBus’ bestyrelse, der godkender anvendelsen af disse midler. Administrationen s@ger om en ramme pa kr.
600.000 til gennemfarelse af en kampagne, der skal markedsfare kollektiv trafik som et miljgrigtigt alternativ
til bilen. Kampagnen er planlagt til afvikling fra uge 8 og otte uger frem.

Kampagnen understgtter FynBus’ strategi for 2020 vedr. interessentrettede aktiviteter, der har til formal at
koble den kollektive trafik med mange borgeres gnske om at tage handling i forhold til klima og miljg.

Sagsfremstilling:
FynBus gennemfarer hvert ar en reekke markedsfgringsaktiviteter, der enten har til formal at fastholde
eksisterende kunder eller at tiltraekke nye kunder.

Administrationen planlaegger at gennemfgre en brandingkampagne i tre trin i 1. halvar af 2020, der har til
formal at markedsfare sammenhangen mellem klima, miljg og brug af den kollektive trafik.

Trin1

Kampagnen retter sig primaert mod eksisterende kunder, men ogsd mod nye. Kampagnen handler om at
sige tak til FynBus’ eksisterende kunder, fordi de benytter den kollektive trafik og dermed er med til at gere
en forskel i forhold til miljget.

Trin 2

Denne del af kampagnen retter sig mod ikke-eksisterende kunder og har til formal at fremhaeve folk, der
benytter den kollektive trafik, som nogle, der gar noget godt for miljget. De ggr en dokumenterbar forskel,
idet der er tydelige forskelle pa miljgbelastningen for hhv. en buspassager og en bilist.

Trin 3

| kampagnens tredje del gnsker FynBus at give ikke-eksisterende kunder en indfgring i, hvor nemt det er
selv at ggre noget. Der opbygges blandt andet en hjemmeside, der giver ikke-eksisterende kunder en
indfaring i, hvor let det er at planlaegge og betale for en rejse, og som samtidigt dokumenterer forskellen i
miljgbelastningen for hhv. en buspassager og en bilist.

Alle tre kampagnetrin understgttes af hjemmesiden , der giver alle mulighed for at
planlzegge en rejse og fa indblik i s&vel pris som miljgbelastning.

Der ansgges om en ramme pa kr. 600.000 inkl. moms til deekning af omkostningerne ved en kunderettet
kampagne, som skal gennemfgres fra slutningen af februar frem til og med april 2020.

Den afsatte ramme skal deekke idéudvikling, materialer, annoncering, webbaseret landingpage mm. Der
laegges op til en meget synlig kampagne, der indbefatter events, annoncering og ambassadgraktiviteter. Pa
kort sigt har kampagnen til formal at udbrede kendskabet til sammenhaengen mellem kollektiv trafik og en
mere beaeredygtig adfeerd. P& lang sigt er denne kampagnes formal at tiltraekke flere kunder til den kollektive
trafik p& Fyn og Langeland.

Kampagnens effekt vil blive vurderet pa to parametre:
e Kampagnens synlighed, og

e Veekst i antallet af rejsende under og efter kampagneperioden, sammenlignet med rejseaktiviteten i
samme periode i 2019.
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Evaluering af kampagnen vil blive forelagt bestyrelsen i 3. kvartal 2020.
@konomi
Der er afsat en ramme pa i alt kr. 2,5 millioner til ekstraordinaer markedsfering og kampagner i 2020. Med

bestyrelsens godkendelse af foreliggende ansggning vil det resterende belgb udgare kr. 1,9 millioner.

Indstilling:
Direktgren indstiller, at bestyrelsen godkender

e ansggning om kr. 600.000 til klima-/miljgkampagne.

Vedtagelse:
Godkendt som indstillet.
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SAGER TIL DROFTELSE:

3. FINANSIEL POLITIK & INVESTERINGSPROFIL VIA BANK

Resumé:

FynBus’ nuveerende finansielle politik blev vedtaget pé& bestyrelsesmagdet den 14. marts 2013. Den
finansielle politik omfatter en identifikation af veesentlige risikoomrader samt en beskrivelse af, hvorledes
FynBus forholder sig til disse risicii Den finansielle politik indeholder bl.a. likviditetsplacering,
pensionsforpligtigelser vedr. tienestemaendene, samt veerdipapirer og tilhgrende risikoprofil. Pa baggrund af
FynBus’ pengeinstituts preesentation vedr. kapitalforvaltning onskes en drgftelse af den fremtidige
investeringsprofil.

Sagsfremstilling:
Formalet med FynBus’ finansielle politik er at fa afdaekket vaesentlige risikoomrader samt at beskrive de
vaesentligste risici i forhold til FynBus’ regnskabsmaessige veerdier og forpligtelser.

FynBus’ finansielle politik fra 2013 deekker felgende omrader:

Likviditetsplacering

Tilgodehavender
Entreprengrkontrakter

Ejerbidrag

Pensionsforpligtelser (tienestemaend)
Veerdipapirer (investeringer)
Ejendomme

Sampension

©NOoOMWDRE

FynBus’ veerdipapirer er anskaffet i forbindelse med etableringen af FynBus. Odense Kommune overdrog pr.
1. juli 2007 pensionsforpligtelserne for 107 tjenestemeend i Odense Bybusser til FynBus. FynBus ansatte
efterfaglgende 3 tjenestemeaend i 2008.

FynBus har ansvaret for vurdering af risici i forbindelse med pensionsforpligtelserne for Odense Kommune.
Odense Kommune heefter for den endelige opggrelse af pensionsordningen over for tjenestemaendene.
FynBus har ansvaret for pensionsforpligtigelsen for de 3 tjenestemaend ansat i 2008.

Den nuvaerende investeringsprofil er foreslaet af FynBus’ pengeinstitut. Profilen tager udgangspunkt i, at der
er tale om forvaltning af pensionsmidler, samt at det er kommunale midler. Profilen anvendes til flere af

landets kommuner. Investeringsprofilen fremgar af tabel 1 herunder:

Tabel 1: FynBus nuveaerende investeringsprofil — rammen og aktuel fordeling

Investeringsmulighed Ramme invA;:I;ttl::(:ilng
Obligationer 0-100 %
Danske obligationer 74,4 %
Kreditobligationer 0-20 %
Virksomhedsobligationer 8,8 %
Nye Markeder Obligationer 4.5 %
Aktier 0-20 %
Danske aktier 2,2%
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Globale aktier

2,3%

Emerging Markets aktier 1,4 %
Global Equity Solution 6,1 %
Kontant 0-100 % 0,3%

Den generelle tendens er, at investeringer ikke kun skal have bedst muligt afkast ud fra den gnskede
risikoprofil, men ogsa beeredygtige investeringer, saledes at der tages hensyn til klima, social ansvarlighed

mv.

Med udgangspunkt i FynBus’ pengeinstituts praesentation vedr. kapitalforvaltning @nskes en drgftelse af den

fremtidige investeringsprofil vedr. FynBus’ veerdipapirer.

FynBus vil pa baggrund af drgftelsen opdatere den finansielle politik.

Indstilling:
Direktgren indstiller, at bestyrelsen

e drgfter sagen.

Vedtagelse:
Sagen drgftet.
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4. RETNINGSLINJER FOR REKLAMER | OG PA BUSSERNE

Resumé:

Pa bestyrelsesmadet den 13. december 2019 droftede bestyrelsen FynBus’ regelsaet for reklamer i og pa
bussene. Anledningen var en aktuel sag, hvor reklamer for kviklan i det offentlige rum — og i seerdeleshed i
bussene — blev debatteret politisk. Det blev vedtaget, at sagen skal drgftes igen pa bestyrelsesmadet den
24. januar 2020.

Sagsfremstilling:

Pa madet i FynBus’ bestyrelse den 13. december 2019 blev retningslinjerne for reklamer i og pa busserne
drgftet. P& baggrund af drgftelsen blev administrationen bedt om at udarbejde et opleeg til en droftelse af
forskellige muligheder for at handtere reklamer. Nordjyllands Trafikselskab har haft en tilsvarende drgftelse,
og administrationen har taget udgangspunkt i disse modeller. | vedlagte notat beskrives fglgende modeller:

e Model 1: Nuveerende regelseet fastholdes

¢ Model 2: Nuvaerende regelseet fastholdes med skeerpede retningslinjer for brugen af kommercielle
reklamer

e Model 3: Der tillades ikke reklamer inde i bussen (infoskaerme og haengeskilte)

e Model 4: Der tillades ikke brug af reklamer hverken i eller pa busserne

e Model 5: Den enkelte kommune bestemmer selv

| notatet er der ligeledes foretaget en vurdering af de forventede gkonomiske konsekvenser.

Notatet ligger til grund for bestyrelsens videre drgftelse af sagen samt eventuel stillingtagen til hvilken model,
der fremover skal indarbejdes i FynBus’ handtering af reklamer i og pa busserne.

Indstilling:
Direktgren indstiller, at bestyrelsen

o drgfter sagen.
Vedtagelse:
Sagen drgftet.

Notat om eendringer i retningslinjer for reklamer i og pa busserne i FynBus fremsendes til Region
Syddanmark og kommunerne pa Fyn og Langeland med henblik p& evt. bemaerkninger.

Bilag:
Bilag 4.1 Notat, /Endringer i retningslinjer for reklamer i og pa busserne i FynBus
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SAGER TIL ORIENTERING:

5. PASSAGERUDVIKLING 2010 - FORVENTET 2019

Resumé:

FynBus har i &rene 2012 til 2015 oplevet en positiv passagerudvikling. Fra 2016 til forventet 2019 (skgn efter
11 méaneder) ses der et fald i passagerudviklingen. Historisk set med udgangspunkt i 2010 ligger forventet
2019-passagertallet 10,9 % lavere end 2010. En sammenligning med andre trafikselskaber i perioden 2010
til 2018 viser, at FynBus’ passagerudvikling relativt set har vaeret darligere end NT og Movia, men bedre end
Sydtrafik og Midttrafik.

Sagsfremstilling:
Efter reduktion af regionens kareplantimer med 30 % var FynBus’ passagertal 16,5 mio. i 2010.

| arene fra 2012 og frem til og med 2015 var der en positiv udvikling, som bl.a. skyldtes optimering af
regionens ruter, indfagrelse af uddannelsesruter, kvikkort, Odense for en 10’er mv.

| januar 2017 blev rejsekortet implementeret, hvilket bl.a. bevirkede, at produkterne kvikkortet og Odense for
en 10’er ophgrte. | 2017 skete der pa landsplan et fald pa ca. 9 % vedr. ungdomskort. Fra 2018 til 2019 har
FynBus registreret et yderligere fald for ungdomskort pa 9 %. Sammen med gget treengsel i Odense har
passagertallet veeret faldende i perioden 2016 til 2019, og det forventes, at passagertallet ultimo 2019 (skan
efter 11 maneder) vil ligge 10,9 % lavere end 2010.

Tabellerne 1 og 2 samt tilhgrende figurer 1 og 2 nedenfor viser udviklingen i FynBus’ passagertal i perioden
2010 til 2019 (sken efter 11 maneder).

Tabel 2: Udvikling i FynBus’ passagertal (i mio.), bus- og telekgrsel, 2010 - forventet 2019. Ekskl. Arg.

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019*
Regionen 6,7 6,1 6,7 7,0 7,1 7,2 7,0 5,9 5,6 5,5
Odense 7.2 7,2 7,5 7.8 79 8,0 7,6 6,8 6,5 6,4
Pvrige 2,6 2,9 3,2 3,1 3,2 3,2 3,1 3,0 2,9 2,8
| alt (ekskl. £rg) 16,5 16,2 17,3 17,9 18,2 18,3 17,7 15,7 15,0 14,7

* 2019 = skan for hele aret efter 11 maneder

Figur 3: Udvikling i FynBus’ passagertal (i mio.), bus- og telekgrsel, 2010 - forventet 2019. Ekskl. Arg.

FynBus - Passagertal (i mio.) - Bus- og telekgrsel - Ekskl. ZErg
20

T

\._________
14
12 = Regionen
10 = Odense
8 — Pvrige
6 —_— E ——1 alt (ekskl. £rp)
4

N

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019*

* 2019 = sken for hele aret efter 11 maneder
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Af tabel 2 nedenfor fremgar det, at Region Syddanmark og Odense Kommune har et passagerfald pa
henholdsvis 17,8 % og 11,1 % fra 2010 til forventet 2019, mens de gvrige kommuner i samme periode
samlet set har en stigning pa 7,9 %.

Tabel 2: Indekseret udvikling i FynBus’ passagertal, bus- og telekarsel, 2010 - forventet 2019. Ekskl. Arg. (&r 2010 = indeks 100)

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019*
Regionen 100,0 91,2 99,7 105,6 107,2 107,9 104,9 87,8 83,9 82,2
Odense 100,0 99,1 103,3 108,1 109,6 110,4 104,6 94,7 90,3 88,9
Pvrige 100,0 113,5 122,6 1194 1231 1223 1214 115,8 1111 107,9
| alt (ekskl. £rg) 100,0 98,2 104,9 108,8 110,7 111,3 107,4 95,3 91,0 89,1

* 2019 = skan for hele aret efter 11 méneder

Figur 2: Indekseret udvikling i FynBus’ passagertal, bus- og telekgrsel, 2010 - forventet 2019. Ekskl. £rg. (ar 2010 = indeks 100)

FynBus - Passagertal - Indekseret udvikling - Bus- og Telekgrsel - Ekskl. ZAZrg
125

120 <

115

110
/;—_\%\ — Regi
105 gionen
100 /// \\ = Odense
95 : / \\ Pvrige
a0 N \\g___ —— 1 alt (ekskl. £rg)
85 \

\

80

75

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019*

* 2019 = skan for hele &ret efter 11 maneder

Tabellerne 3 og 4 samt tilhgrende figur 3 nedenfor viser udviklingen i passagertallene for FynBus og de
andre trafikselskaber.

Sammenligningen viser, at FynBus i perioden 2010 til 2015 oplevede den stgrste procentvise fremgang
(11,3 %) i passagertallet blandt trafikselskaberne, hvorefter der er sket et fald i passagertallet.

NT har som det eneste trafikselskab haft en positiv passagerudvikling fra 2010 til 2018.

Sydtrafik og Midttrafik har i perioden 2010 til 2018 mistet henholdsvis 33,3 % o0g 26,7 % af deres passagerer.
Sydtrafiks passagertal har i perioden 2010 til 2017 vaeret baseret pd manuelle tzellinger. Det vurderes, at de
manuelle teellinger har overestimeret passagertallet med 15-20 %. Fra 2018 baseres passagertallene pa

billetdata, hvilket har betydet et stort fald i passagertallet fra 2017 til 2018.

Tabel 3: Udvikling i FynBus’ og andre trafikselskabers passagertal (i mio.), bus- og telekgrsel, 2010 - 2018

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Movia 208,9 205,2 207,6 2115 209,9 207,3 203,5 201,8 197,8
Fynbus (ekskl. £rg) 16,5 16,2 17,3 17,9 18,2 18,3 17,7 15,7 15,0
Sydtrafik 23,1 24 225 21,7 20,7 20,5 21,2 21,2 15,4
Midttrafik 78,6 76,4 76 70 67,3 68,4 65,3 60,6 57,6
NT 27,3 27,8 29 29,2 29,2 29,2 29,4 29,7 29,8

Kilde: Trafikstyrelsens opgarelser samt FynBus' egne opgarelser.
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Tabel 4: Indekseret udvikling i FynBus’ og andre trafikselskabers passagertal, bus- og telekgrsel, 2010 - 2018 (&r 2010 = indeks 100)

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Movia 100,0 98,2 99,4 101,2 100,5 99,2 97,4 96,6 94,7
Fynbus (ekskl. £rg) 100,0 98,2 104,9 108,8 110,7 1113 107,4 95,3 91,0
Sydtrafik 100,0 103,9 97,4 93,9 89,6 88,7 91,8 91,8 66,7
Midttrafik 100,0 97,2 96,7 89,1 85,6 87,0 83,1 77,1 73,3
NT 100,0 101,8 106,2 107,0 107,0 107,0 107,7 108,8 109,2

Kilde: Trafikstyrelsens opggrelser samt FynBus' egne opggrelser.

Figur 3: Indekseret udvikling i FynBus’ og andre trafikselskabers passagertal, bus- og telekgrsel, 2010 - 2018. (ar 2010 = indeks 100)
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Kilde: Trafikstyrelsens opgarelser samt FynBus' egne opgarelser.

Indstilling:
Direktgren indstiller, at bestyrelsen

e tager orienteringen til efterretning.

Vedtagelse:
Orienteringen taget til efterretning.

Neermere redegarelse for passagerudviklingen pa landsplan foreleegges bestyrelsen.
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6. CHAUFFORSAMARBEJDE OG -FACILITETER

Resumé:

FynBus har en raekke samarbejdsfora med entreprengrer og chauffarer, hvor fx hgring om nye kgreplaner,
forhold vedrgrende vejarbejder, og eventuelle uhensigtsmaessigheder vedrgrende chauffgrernes
pausefaciliteter kan drgftes.

Der har i disse fora ikke hidtil veeret forelagt gnske om drgftelse af chauffgrernes toiletforhold.

FynBus har i forbindelse med Tryk Stop-kampagnen afholdt mgde med 3F og Dansk Person Transport, hvor
chauffgrernes toiletforhold blev neevnt som et problem.

Sagsfremstilling:
| lov om trafikselskaber er ansvarsfordelingen mellem kommuner/regioner, trafikselskaber og operatarer
fastlagt saledes, at

e kommuner og regioner (bestillere) fastleegger gnsket karselsomfang,

o trafikselskaberne udarbejder kareplaner og sikrer rettidighed mv., udbyder kgrslen og indgar
kontrakter med operatgrer, og

e operatgrerne udarbejder chauffgrernes vagtplaner og herunder pauser, samt har ansvar for
chauffgrfaciliteter, herunder toiletforhold.

Chauffgrfaciliteter, herunder toiletforhold, er ogsa en del af gaeldende arbejdsmiljgregler, som operatgrerne
skal efterleve.

Konkrete forhold p& Fyn

e Odense: | forbindelse med bybus-ruterne i Odense er der pa endestationer pausefaciliteter. Disse er,
som ngevnt, operatgrernes ansvar.

e De regionale ruter: Chauffgrer pa de regionale ruter kan veere udfordret med hensyn til toiletforhold
ved uheldige sammenfald mellem forsinkelser og planlagt pausetid. FynBus har i den forbindelse
fokus pa realistisk kgreplanlaegning, og operatarerne er kontaktmeessigt forpligtet til at medvirke til,
at eventuelle uhensigtsmaessigheder i forbindelse med kgreplanleegningen inddrages i
kareplanlaegningsprocessen.

e @vrige bybus-ruter samt lokalruter: Der er forskellige lokale lgsninger med hensyn til
chauffarfaciliteter. Eventuelle problemstillinger lgses af operatgren eller i et samarbejde lokalt
mellem operatagr og kommune.

Samarbejdsfora mellem FynBus, operatgrer og chauffgrer

FynBus har en raekke samarbejdsfora med blandt andre entreprengr- og chauffgrrepraesentanter, hvor
eventuelle udfordringer vedrgrende chauffgrernes arbejdsmiljgforhold kan drgftes. Nedenfor redeggres kort
for disse fora. Chauffarernes toiletforhold har indtil nu ikke veaeret behandlet i disse sammenhaenge.

VoresFynBus.dk

P& hjemmesiden er FynBus i dialog med chauffgrer, der arbejder for FynBus’
entreprengrer.

Pa hjemmesiden udveksles informationer om nye tiltag, haring i forbindelse med nye kareplaner,
koretekniske forhold og andet, herunder praktiske problemstillinger eller uhensigtsmaessigheder.
Hjemmesiden overvages dagligt af en medarbejder i FynBus’ kommunikationsafdeling, og der gennemfgres
ugentlig opfglgning med hensyn til driften.

Uhensigtsmaessigheder i forbindelse med chauffgrernes toiletforhold ville naturligt kunne drgftes her.
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Chauffgrpanelet
Chauffgrpanelet bestar af en ledelsesrepreesentant og en chauffarrepreesentant fra hver af de entreprengrer,
der karer for FynBus.

Chauffgrpanelet fungerer som bindeled mellem chauffarer og FynBus i forbindelse med nye tiltag og
eventuelle uhensigtsmaessigheder samt som hgringspart i forbindelse med &endringer i kareplaner.
Chauffgrpanelet mgdes fire gange arligt.

Panelets opgave er blandt andet at medvirke til at motivere chaufferer til at logge pa hjemmesiden

i endnu hgjere grad, end tilfeeldet er pa nuveerende tidspunkt. Der er forskel pa i
hvilken udstraekning, entreprengrernes chauffgrer logger pa hjemmesiden, og panelet og FynBus arbejder
for en hgj palogningsprocent.

Driftsmgder
Alle entreprengrer deltager — hver for sig — i regelmaessige driftsmgder med FynBus, hvor den relevante
driftssituation og eventuelle problemstillinger gennemgas.

Trafikafviklingsmader

Formalet med Trafikafviklingsmgdet er at etablere en feelles platform for informations- og videndeling i
forbindelse med stagrre planlagte vej-/opgravningsarbejder og de deraf fglgende konsekvenser for
trafiksikkerhed, kgretider, regularitet, gaderum samt for chauffgrernes arbejdsmiljg. Gruppen sikrer
opfelgning pa lgsninger og konsekvenser af vejarbejder mv.

| Trafikafviklingsmgdet indgar en ledelsesrepreesentant samt en arbejdsmiljgrepreesentant fra hver af
FynBus’ entreprengrer samt Odense Kommune, Fyns Politi og FynBus.

Gruppen mgdes ca. fire gange arligt.
Tryk Stop-kampagnen
FynBus har afholdt mgde med 3F og Dansk Person Transport i forbindelse med 3F’s Tryk Stop-kampagne,

og her blev toiletforhold naevnt som et problem fra 3F’s side.

I FynBus’ kontrakter med operatgrerne er chauffgrfaciliteter specifikt neevnt som operatgrens ansvar.
FynBus er i Igbende dialog med operatagrerne om dette forhold.

Ud over ovenstdende samarbejdsfora har FynBus afholdt mgde med Bus Kernegruppe Fyn vedrgrende
problematiske forhold i chauffagrernes faciliteter. FynBus har ikke efterfglgende modtaget tilbagemeldinger.

Indstilling:
Direktgren indstiller, at bestyrelsen

e tager orienteringen til efterretning.

Vedtagelse:
Orienteringen taget til efterretning.

Bestyrelsesmgde 24. januar 2020 15/22


http://www.voresfynbus.dk/

7. STATUS PA GR@N OMSTILLING | FYNBUS

Resumé:

Der pagér et arbejde med grgn omstilling i FynBus. Der arbejdes pa vidensopbygning bl.a. ved hjeelp af en
COWI-rapport om alternative drivmidler i FynBus, drgftelse med Region Syddanmark og TideBus i forhold til
gren diesel i de regionale busser, samt involvering af kommunale embedsmeend i forhold til kommende
feelles udbud via foretreede pa Borgmesterforum Fyn den 20. februar 2020.

Endvidere er der kontakt med Transportministeriet vedrgrende biogas-busser i byer samt med Klima-,
Energi- og Forsyningsministeriet vedrgrende det kommende miljgkrav pr. juli 2020.

Sagsfremstilling:
| den seneste tid har FynBus pa flere fronter arbejdet med gren omstiling indenfor FynBus’
forretningsomrade.

| nedenstaende gives en status pa falgende emner:

e Mgde i Borgmesterforum Fyn

e COWI-rapport

e Grogn diesel i de regionale busser

o El-busseri Svendborg i forbindelse med DGI Landsstaevne i sommeren 2021
¢ Fremtidige muligheder for biogas i busserne

¢ Kommende miljgkrav fra juli 2020

Mgde i Borgmesterforum Fyn den 20. februar 2020

Pa FynBus’ bestyrelsesmade den 13. december 2019 vedtog bestyrelsen, at FynBus skal udarbejde forslag
til klimastrategi, som en tilfgjelse til den nuveerende strategi 2018-2020, samt forslag til feelles udbud ved de
kommende udbud af busruter for Fyn, Langeland og Region Syddanmark.

FynBus vil p& mgde i Borgmesterforum Fyn den 20. februar 2020 praesentere de forelgbige tanker og oplaeg
til ny klimastrategi samt processen ved det feelles udbud. FynBus vil yderligere invitere kommuner og Region
Syddanmark til samarbejde i forbindelse med det feelles udbud.

Pa Fyn har kommunerne tilkendegivet, at der generelt er interesse for at seette klimaet pa dagsordenen,
senest i forbindelse med Grgnt Topmgade Fyn pa Lundsgaard Gods ved Kerteminde den 8. november 2019,
hvor rammen blandt andet var FN’s Verdensmal 17 "Partnerskab for handling”.

Den 27. november 2019 praesenterede Region Syddanmark den regionale udviklingsstrategi 2020-2023
"Fremtidens Syddanmark”. Ogsa her danner FN’s Verdensmal en ramme. Under temaet "Mobilitet for alle”
indgar den kollektive trafik i et mal om gran omstilling frem mod nulemissions-samfundet.

FynBus @nsker at seette den kollektive trafik og klimaet pa dagsordenen som en central del af "Grgn Vision
for Fyn” og "Fremtidens Syddanmark”. FynBus har derfor igangsat arbejdet med at beskrive en klimastrategi
i 2019. Ud fra denne vision vil FynBus arbejde p& at sikre, at den kollektive transport, herunder visiteret
flexkersel, pavirker bade det lokale miljg og det globale klima mindst muligt ved at arbejde med ambitigse
miljgmal og klimakrav i de fremtidige udbud af bus- og flexkontrakter.

Pa madet i Borgmesterforum Fyn den 20. februar 2020 vil FynBus’ direktgr Carsten Hyldborg fremlaegge
FynBus’ overvejelser om klimastrategi og kommende feelles udbud samt drgfte den videre proces.

FynBus er derudover inviteret til Kommunaldirektgrforum Fyn den 23. januar 2020, hvor de forelgbige tanker
og oplaeg til ny klimastrategi samt processen ved det feelles udbud praesenteres.
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COWI-rapport: "Alternative drivmidler i FynBus”

FynBus har bedt COWI om at opdatere en tidligere rapport, udarbejdet for Sydtrafik, med udgangspunkt i
data fra FynBus.

FynBus har, i henhold til ejerstrategien for FynBus, til opgave at veere kommunernes og regionens feelles
faglige kompetence inden for kollektiv trafik.

FynBus har bl.a. til opgave at stgtte kommunerne og regionen med at gennemfgre en grgn omstilling af
busfladen, og vurderer, at skiftet til alternative drivmidler bgr sammentaenkes med starre, fremtidige udbud.
Udover klimaforbedringen, der alene ligger i at fa flere til at benytte den kollektive trafik, er omstilling til mere
miljgvenlige drivmidler et centralt element i FynBus’ Trafikplan 2018-2021. FynBus vil lgbende orientere sig
om de mest relevante alternativer og yde radgivning til ejerne om mulighederne.

En raekke alternative drivmidler og teknologier indgar i stgrre eller mindre grad i den offentlige debat, nar der
droftes alternativer til traditionel diesel.

Rapporten analyserer falgende drivmidler:

e Syntetisk diesel
e Biogas

e Hybridbusser

e Eldrevne busser
e Brintbusser

De neevnte drivmidler sammenlignes med dieseldrift med hensyn til de gkonomiske og klimamaessige
konsekvenser.

| rapporten gennemgas de vigtigste karakteristika for ovennaevnte drivmidler og teknologier forud for en
overordnet vurdering af de mest relevante og realistiske alternativer for FynBus.

At rapporten peger pa visse drivmidler og teknologier frem for andre betyder ikke, ifglge COWI, at FynBus
bar afskrive de gvrige teknologier set i leengere perspektiv, men alene, at de ikke for nuveerende skgnnes
realistiske at inddrage i den almindelige busdrift i starre skala.

Rapporten tilsigter at inddrage alle relevante forhold i vurderingen af de enkelte drivmidler.

Folgende emner er inddraget i udredningen:

e Drivmidlets fremstilling

¢ Miljgbelastning generelt, herunder emissioner af CO,, NOy, partikler og stgj

e Andre driftsaspekter, som passagerkomfort samt energiforbrug til varme og aircondition i busserne

o Ngdvendige investeringer og forventet driftsgkonomi

o Fleksibilitet for kunder og planleegning, forsyningssikkerhed (oppetider) og begreensninger af
kgremgnstre

o Tilhgrende rammebetingelser, herunder overordnet organisering samt udbuds- og ejerforhold i den
offentlige bustrafik

e Infrastruktur og tilgeengelighed i forhold til lokalisering af tankanleeg (tomkgrsel)

e Sundhedseffekter mv.

e Modning af teknologier

Udledning i forhold til CO,, NOx og partikler med de forskellige teknologier fremgar af tabel 1 nedenfor.

Ca. 75 % af al kgrsel i FynBus udfgres af EURO 6-busser. Med hensyn til udledning af NOy og partikler, som
primaert pavirker naermiljget, er EURO 6-busserne pa linje med syntetisk diesel-, biogas- og hybridbusser.
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Nar der anvendes forbraendingsmotorer, vil der, med hensyn til udledningen af CO,, som har betydning for
det globale klima, veere en betydelig effekt ved at benytte syntetisk diesel og biogas.

Tabel 1: Udledning af CO,, NOx og partikler med forskellige teknologier

Drivmidler | busser co; NOx Fartikler (PM)
g/km g/km g/km
EURO V:
861 4,25 0,035
Diesel
EURO VI
Diesel 861 0,36 0,004
Syntetisk diesel, HVO 2G 112 0,33 0,003
Biogas 0 0,36 0,004
Hybrid 689 0,29 0,003
Brint (VE) 0 0 0
El [VE) 0 0 0

Ved el og brint vil der ikke veere udledning af NOy og partikler. CO,-belastning ved el og brint afhaenger af,
hvordan energien produceres. Hvis el eksempelvis produceres ved en kombination af kul, kernekraft og
vedvarende energi, som i Tyskland, vurderes det, at der kun er en mindre forskel mellem en moderne
dieselbil og en elbil med hensyn til CO,-belastning. Hvis der er tale en et andet el-mix, som eksempelvis i
Norge, er forskellen noget stgrre. Se figur 1 nedenfor:

Figur 1: CO,-udledning ved braendselsmotorbil versus el-bil

CO2-udledning:
Braendselsmotorbil vs elektrisk bil
i forskellige EU-lande

Grafikken viser CO2-udledningen fra breendselsmotorbiler og elbiler | hele deres
livstid (150.000 km). Det inkluderer produktion af batteri og selve bilen,
braendstofproduktion og udledning under kersel (udstgdning)
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Her vinder den gennemsnitlige elbil i EU over selv den mest effektive
breendselsmotorhbil.

Om braendstoffet er produceret af vedvarende energi eller fossile braendsler som kul
har stor betydning - se eksempelvis en elbil | Tyskland.

Kilde: Videnskab.dk
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COWI-rapporten tager udgangspunkt i et basistal for de beregnede totale arlige omkostninger p& 472,1 mio.
kr. Omkostninger er beregnet tilsvarende for de analyserede drivmidler, bortset fra brint, hvor
omkostningsniveauet endnu er meget usikkert.

De beregnede gkonomiske konsekvenser fremgar af tabel 2 nedenfor:

Tabel 2: Beregnede totale arlige omkostninger for de forskellige teknologier

Diesel, Alternativ, Forskel Forskel i pct.

i mio. kr. i mio. kr.
HVO-diesel (syntetisk) 472,1 498,8 26,7 5,7%
Biogas 472,1 486,3 14,2 3,0%
Hybrid 472,1 502,7 30,6 6,5 %
El (depotladning) 472,1 518,9 46,8 9,9 %

Rapporten vil indgd i de videre draftelser med kommunerne og Region Syddanmark.

Grgn diesel i de regionale busser

FynBus er i dialog med TideBus, der udferer karslen, Region Syddanmark og leverandgrer af syntetisk
diesel om at belyse de gkonomiske og miljgmeessige konsekvenser af at benytte GtL (Gas to Liquid) og
HVO-diesel i de regionale busser, eventuelt som et forsagg i farste omgang. Et forsgg kan iveerkseettes inden
for en kort tidshorisont, hvis analysen peger pa, at det kan vaere en attraktiv lgsning.

Fremtidige muligheder for biogas i busserne

| forbindelse med grgn omstilling draftes perspektiverne for at anvende biogas i busserne. El vurderes pa
nuveerende tidspunkt ikke at veere en relevant mulighed pa de regionale ruter. Den tidligere regerings
klimaplan ville imidlertid betyde, at nye gasbusser ikke ma kgre i byerne efter 2025. FynBus har
administrativt gjort Transportministeriet opmaerksom p3, at en begreensning af gasbusser vil kunne sta i
vejen for en vision om "Fynske busser pa fynsk gas”.

El-busser i Svendborqg i forbindelse med DGI Landssteevne 2021

| sommeren 2021 afholdes der DGI Landssteevne i Svendborg. Det forventes, at transport for deltagere og
tilskuere skal sikres ved at indsaette ca. 100 busser. Svendborg Kommune gnsker i den forbindelse at seette
fokus pa klimabelastningen ved at indsaette et mindre antal el-busser. Svendborg Kommune og FynBus
arbejder teet sammen om opgaven.

Kommende miljgkrav

| lgbet af efterdret 2019 har FynBus arbejdet med de kommende miljgkrav, som bevirker, at zeldre
dieseldrevne lastbiler, busser og varebiler ikke har adgang til Odense by, med mindre de har monteret et
partikelfilter. Ifglge de nye krav kan EUROnorm 5-busser indregistreret efter den 1. oktober 2009 kgre lovligt
i miljgzonen, mens samme typer busser indregistreret fgr denne dato skal have monteret partikelfiltre. Denne
regel medfgrer, at Odense Kommune vil blive pafert en udgift pA godt 6 mio. kr., uden at det har en
miljgmaessig effekt. FynBus har veeret i kontakt med Miljgministeriet og Miljgstyrelsen, og Trafikselskaberne i
Danmark har henvendt sig til Miljgministeren.

Pa nuvaerende tidspunkt afventer FynBus tilbagemelding fra ministeriet i forhold til kommende miljgkrav.

Indstilling:
Direktgren indstiller, at bestyrelsen

e tager orienteringen til efterretning.
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Vedtagelse:
Orienteringen taget til efterretning.

Bilag:
Bilag 7.1 COWI-rapport: Alternative Drivmidler i FynBus, januar 2020
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8. MEDDELELSER

e Studietur

e Busser til Hans Christian Andersen Airport

e Status Rejsekort & Rejseplan samt FlexDanmark
o Feelles udbud af app

e Arbejdsklausulrapport og pressemeddelelse

o  Frit flow

o /fErgXpressen

9. EVENTUELT

e Henvendelser vedr. arbejdsklausulen

Bestyrelsesmade 24. januar 2020 21/22



Signeret

Formand
Morten Andersen

Neestformand
Poul Andersen

Bestyrelsesmedlem
Bo Libergren

Bestyrelsesmedlem
Flemming Madsen

Bestyrelsesmedlem
Kristian Nielsen

Bestyrelsesmedlem
Jesper Hempler

Bestyrelsesmedlem
Jan Ole Jakobsen

Bestyrelsesmedlem
Albert Pedersen

Bestyrelsesmedlem
Anders W. Berthelsen

Bestyrelsesmgde 24. januar 2020

Direktar
Carsten Hyldborg Jensen

22/22



